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[stanbul’un dogast, tarihi ve kiiltiirii, Kanal Istanbul projesi ile iilkeyi yonetenler
tarafindan uzun yillardir adeta tehdit ediliyor. Projenin gergeklestirilecegi dngoriilen
alanda yer alan ve insanligin ortak miras olan arkeolojik yapilar, topografya

ve ekoloji ise bu proje ile geri dondiiriilemez sekilde tahrip olma tehlikesi ile

karst karstya bulunuyor. Istanbul’un ve Istanbullularin trafik problemine, yapi
giivenligine, sosyal ve ekonomik sorunlarina hi¢bir ¢oziim tiretmedigi belli olan bu
projeden fayda saglayacak olanin Istanbul halki olmadig; ise agik¢a anlagiliyor.
Bugiin Istanbullularin asil ihtiyact temel olarak kentin depreme dayaniklilig, trafik
sorununun ¢oziimii, kamu yararina yapilacak yaurimlar iken; tilkeyi ynetenler,
tek amact belirli gruplara rant saglamak olan Kanal Istanbul projesinde srar ediyor
ve kamu yararini hicbir suretle gozetmedigini bir kez daha gésteriyor. Ekolojik
dengenin, tarihin ve halkin zararina igleyecek olan bu projenin, kapladigs alan
sebebiyle ayni zamanda Istanbul’un kent planini, yiizlerce yillik peyzajint da
kokiinden ve olumsuz gekilde degistirecegi, kent yasamini zorlagtiracags agikea
goriiliiyor ve bu yoniiyle Kanal Istanbul projesi, Istanbul'dan vazgegmek anlamina
geliyor.

Dahasi, her giinii deprem tehdidi alunda gegen sehirde, sunulan ingaat plani,
destekleyecek kopriilerden denizin doldurulmasina kadar Istanbullular igin agik bir
halk saglig1 sorunu olusturuyor. Farklt bilimsel ve mesleki disiplinlerden uzmanlar
tarafindan, herhangi bir deprem ihtimalinde, Kanal Istanbul projesinin yaratacag
yikimin, halihazirda risk altinda olan Istanbullularin gorecegi zarari da katbekat
arttiracag) ongoriiliiyor. Herhangi bir kiiltiirel, kamusal, kentsel degeri olmayan

bu proje igin siirdiiriilen inat; iilkeyi yonetenlerin 6nceliginin Istanbullularin can
giivenligi degil, yandaglar ile yerel ve uluslararast sermayedarlarin kazanci oldugunu
gosteriyor.

Ingaat Miihendisleri Odas1 Ankara Subesi olarak, kamu yararinin, halkin
giivenliginin, kent yasaminin, Tiirkiye’nin en biiyiik ve en eski sehirlerinden

birinin tarihinin, kiltiiriiniin, ekolojik dengesinin ve yiizyillardir degismemis olan
peyzajinin korunabilmesi i¢in, projenin sozii edilmeyen miihendislik boyutlari da
goz oniinde bulundurularak, toplumun ve meslektaglarimizin bu rant projesine kars
verdigi miicadelenin sonug almasini umut ediyoruz.

Insaat Miihendisleri Odasi Ankara Subesi Yonetim Kurulu



KANAL (45km, tabanda minimum
| 275m., derinlik 21 metre) +

| o Karadeniz Konteyner Limam
o Marmara Konteyner Limam
o Lojistik Merkezi

| o Kiiciikcekmece Yat Limam

Rekreasyon amach dolgu!?
«Yeni kentin altyapisi yok»
: R

Ozet

Kanal-istanbul'un cevresel, siyasal ve ekonomik etkileri gindemde 6n plandayken heniiz pek séz edilmeyen
muhendislik boyutlarini, isin baglamasi durumunda karsimiza ¢ikacak gergekei yapim asamalarini da
mercek altina aliyoruz. Bu yénuyle bile proje, ¢dzimune kafa yorulmamig bayuk sorunlar icermektedir.

Girig.

Kanal istanbul projesi icin hazirlanarak kamuoyuna sunulan ve kamuoyunda tartismalar yaratan CED
raporuna gére Kanalla birlikte Karadeniz ve Marmara Konteyner Limanlari, Lojistik Merkezi, Kigukgekmece
Yat Limani ile Rekreasyon amacli dolgu yapilacak. Sézde Kanali kérli duruma getirecek olan yeni kentin
altyapisi ise CED'e dahil edilmemistir.

CED igindeki kapsamli is programinin dzetini (Resim1) inceledigimizde Kanal ve Deplasman islerinin 2 ayri
sozlesmeyle yaptirilacagi gortliyor. (Kanal igin yap-islet uygun bulunduysa, altyapi aktarimlari kilfetini
yatirimciya ylklememek igin olabilir bu yonelimin nedeni.] Altyapi deplasmanlarinda hig disinilmeyen
kamulastirma sorununun Kanal igin dikkate alindigi (*Hazirlik Sireci” baglikli aktiviteden 6tiirt) anlasiliyor.
Altyapi deplasmanlarinin daha ihale sdrecinin basinda devreye giriyor olmast ise hi¢ gercekei degil. Kanal
yapiminin, Altyapi deplasmanlarinin bitmesine kosullandiriimig olmasi elbette dogru bir yaklasim ama
CED bolumleri icinde bununla gelisen éneriler bulunmaktadir.

Trakya ve Istanbul'da yasamin felc edilmesi géze alinabilir mi? 2 yilda bu deplasmanlari bitiren programa
ne 6lgtde uyulabilir? Sonradan CED icinde bu streyi 3 yila cikarmiglar! Bu tir geligkiler, CED'i hazirlayanlarin
da olaya pek alici gdzle bakmadiklari kuskusu uyandiriyor. 7 yilda “isletmeye Acilis” savi o nedenle ciddiye
alinmamall.
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Kanal Yapama Tekid,
Ihate ve Sozlesme

Surec

Kanal ingaat  Haziik
Soreci

Kanal Ingaat

Kanal Isletmeye Agilig

Altyapt  Deplasmanian
Yapimi Tok, lhale ve
Sbzlegme Shrec
Afiyapr Deplasmanian
Ini'm-

Resim1: Kanal is program: izet.

Gegici derivasyonlar bolgede yasamin sirebilmesi igin olasi degildir. Henlz Kanal kazisina gegmeden
yapiimasl zorunlu olan igler de soyle siralayabiliriz:

1. Kamulastirma (1. yil)
2. Koprtlerin yapimi. (Kanal kazisindan 6nce Trakya trafiginin sirmesi saglanmali) (3. yil)

3. Glzergahin altindaki ve Ustlindeki teknik altyapi boru ve hatlarinin (ENH, kablo, gaz, petrol, su vs.)
yeniden (bir bolimunin yeni koprilerden) gegirilmesi (4. yil)

4. istanbul'un yok edilecek icme suyu kaynaklari olan Sazlidere ve Terkos yerine yeni su temini (6. yil)
b. Her iki yakada yeni kentin altyapisi (8. yil) (Bu konu CED kapsaminda gérinmuyor.)

Altyapi deplasmanlari

ihale yapacak Kurumlar DS, TEIAS, BOTAS, TCDD, TCK, OGM, iBB, MSB olarak ortaya ¢ikmaktadir. Tam bir
kaos konusudur.

Ulagim:

Oncelikle yerel ve uluslararasi ulagim kesilmeyecek. (Resim 2] 2 demiryolu ile 2 metro hatti ile 7 Karayolu
su ylzeyinden 64m yukarida olacak képrilere aktarilacak. E§im kosulu geregi olarak kdpraler her iki
yanda yeterince uzaktan baglamalidir. Tunelle gegirmeyi dusundrseniz derinligin hesabi gerekir; aksi
takdirde sonradan Kanal kazisinin patlatmalari tinelleri riske sokar.



TCDD Halkali - Ispartakule
Konvansiyonel Demiryolu
Banliyd Hatti

TCDD 3. Kdpru - 3.
Havaalam - Halkal Hatti
Miselles Gecisi

ES (D100) Karayolu Gegisi
Kugiikgekmece-Avcilar

Resim 2: Altyapr Deplasmant, nlasim

CED Raporundan aldigimiz bir aktarim érnegini incelemek 6nemli olgulari da aciga cikariyor. (Resim 3)

Koprilere kazikli ve keson temel énerilmesi zayif bir zeminin gostergesi. Heyelan dnemli bir risk 6gesi.
Kanal kazisi sirasinda ise bu bélgelerde patlatma yapilamaz; kdpru ayaklari yakininda da elle kazi zorunlu
gbrinlyor. Bu tdr teknik konular incelenmemis. CED'in en 6nemli eksiklerinden birisi de deplasman
dénemi kazilarinin nereye tasinacagi.
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Resim 3: Bir Koprii Kesiti

Enerji Nakil Hatlar1 (ENH)

9 ENH (Resim 4) Kanalin Gstiinden kazidan 6nce gegirilecek. Fiber altyapi, Yeralti Kablolari, Algak
Gerilim, Telekomunikasyon da sirada. Glizergahtakileri sékmeden, yenilerini kopru hollerine ve direklere
yerlestireceksiniz ki yasam sursiin. (Once kdprii yapimi bitecek ki bu en az 4 yil demektir.)
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Resin 4: Enerji Hatlar:
Boru Hatlan
Rusya'dan gelen "Tark Akimi" K. Cekmece goli girisindeki ana dogalgaz hattiyla Anadolu'ya gaz goénderecek.
CED, hattin 5km guneyden gegtidini, sadece Ustlne B.A. kemer yapilacagini belirtiyor; ancak, 16.500.000
m® olarak belirlenen tarama gereksinimi kusku yaratiyor.

NATO akaryakit boru hatti da TEM otoyolunun kuzeyinde Kanal projesiyle kesisiyor. Bir kdpriye glvenlik
nedeniyle monte edilemez, bunun icin de ayri bir kdpri yapilacaktir.

IGDAS Dogalgaz hatlari Kanalin altindan yonlendirmeli yatay sondajla 1-2 km gegirilecek (Resim 5), 7 hat
(delme, genisletme, siirme)! Ne var ki, tlkede 7 hatti birden yapacak makine parki yok!
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Resim 5: Yatay Sonday

Su

Istrancalardaki barajlardan gelen su Terkos'ta depolaniyor (Resim 6). Terkos, Silivri, Sazlidere ve B.
Cekmece barajlarindan gelen sular artik Istanbul'a erisemez; Ustlerinden kanal gegecek. Kanalin tuzlu
suyu tim akiferleri basacak; mevcut tesisler aritamaz. Tum isale hatlari ve su aritmalari ¢ope gidecek!

istanbul'a su nereden gelecek? istanbul'a su saglanmali kanal kazisina baslamadan énce; yoksa koca
kent susuz kalacak. Dlizce'deki Melen barajindan da hayir yok; ¢atlaklar icinde. Ayakta kalabilecek mi;

belli degil. Deniz suyu aritma teknigiyle yapabilirsiniz, baska kaynak gérinmuyor ufukta. 7 yil gecti, heniz
bir sey yok ortada.
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Resim 6: Istanbul’un Kaybolacak Sular:

Kanal-istanbul ile kesisen icme suyu hatlarinin sayisi ise 8, atik su da 4 adet; 3200 mm'ye dek gikan
caplariyla. CED'e g6re bu hatlar tunelle ya da képri hollerine monte edilerek deplase edilecek. Ayrica, bu
biyik capl hatlar disinda bélgede irili ufakli igme suyu ve atik su hatlari uygulamada planlanacakmis!
Plansizligin planlamasi bdyle olur: "Hat kapanir, halk eziyet geksin" mantigiyla.

Altyapi Deplasmanlari Sonrasi

Yillar gecti, milyar dolarlar harcandi; kdpruler ve tim teknik altyapi aktarimi bitirildi. "Kaziya baslariz" diye
dustnarsiniz. Kazidan gikan malzemeyle de deniz dolgusu yapacaksiniz. Mimkin degil; styirma kazis
diye bir sey var. Guzergahin Ust katmanindaki adag, ¢all, bitkisel toprak, organik madde temizlenmeden
projeli dolguda kullanamazsiniz; dolgunuz ¢éker ¢unki.

15 milyon m® kadar siyirma kazisini nereye depolayacaginiz daha belli degil. Uluorta denizlere atarsaniz
yine pislikten kurtulamazsiniz. Bakalim nereye dokeceksiniz; bir yil daha gitti. (CED: Uygun bolumleri
depolanip sonradan Karadeniz dolgu alanina serilecek! CED: iki yiiz bin agac da Orman Gn. Md. tarafindan
nakledilecek?!)

Siyirma kazisi bitince artik kanal kazisina gecebilir misiniz? Ne yazik ki, heniiz degill Once Kanala kosut
tasima yollari tasarlanip yapilacak: Ust kotlardan asagi dogru yenilenen yollar! Kazi, Kanal platformu
duzeyine gelince, ana tasima yollari sabitlenecek; her santiyenin ortak bulvara cikisinda kavsaklar
duzenlenecek. Yol standardinin elbette gok yiksek olmasi gerekiyor.

Tarkiye'nin en blyik kazi-dolgu projesi olan Ataturk barajinda 100 milyon m® toprak hareketi 7 yilda
bitirilmistir. (25m? kapasiteli 4m eninde kamyonlarla) Kanalin her iki yaninda her birinde yizlerce ig
makinesi olan Ataturk barajina esdeder sekizer santiye kurulacak, birbirinden bagimsiz yonetilecek.

Kanal kazisi igin 6nkosul degilse de, dip taramalarinin da bu arada yapilmasi gerek. K. Cekmece:
52.968.000m*, Marmara: 16.529.000m?®. Taramada risk: gélden denize agilan dogal kanal dstundeki Mimar
Sinan'in tarihi Képrusine hasar verilmesi! Dip taramasinin dokdm alani bilinmiyor. Yol acacadi cevre
sorunu énemsenmemis. “Geotube” iginde bekletme distniimis? Nereye sigacak bu tipler?

Buraya kadar yazilanlar ne anlatiyor?

Santiyede tam bir kaos var: 30 km iginde 4 Rayl sistem, 7 Karayolu, 9 ENH, 7 D. Gaz, 1 Akaryakit ve 12 Su
olmak (izere 40 gegis, 40 aktarmal (Kigtk capli iSKi hatlari, Fiber altyap, YAK, AG,  telekomiinikasyon



disindal?) 80'in Ustiinde iglev gorulirken guzergahta, CED uygun yerlerde Kanal kazisini da yaptiriyor!
325m'de bir ya deplasman santiyesi ya da (yol, boru hatti gibi) mevcut ve islevsel altyapi gegisi varken,
bu isler tamamlanip aktarimlar yapilmadan glzergahin herhangi bir bélimiinde Kanal kazisi yapmak
olanaksizdir.

Sirada, Kanal kazisinin ve deniz dolgusunun yaratacagi sorunlar var:

islevsel deniz dolgusu depoya atilan kazi atigi degildir. GED'de sikistirma bir problem olarak gortilmyor.
Rekreasyon alani (Resim 7), ki yaklasik 1 milyar 150 milyon m® kazi buraya tasinacak, teknigin gerektirdigi
gibi sikistiriimazsa bir felakete yol agilacaktr.

. Rekroasyon Alam
Karadanir Kiyt Dodgusu

- Karsdaniz Limam

Lepatik Merkazi
&~ Karadeniz Kip Dolgusu

Resim 7: Rekreasyon Alant ve Deniz Dolgnlar: Manzarast

Kanal isini alanlar da 1155 milyar m kaziyi (i, tagi tasi bitmez) kanalin iki yanina yine kamyon ya da
belt-konveyér duzeniyle sererek kilometrelerce gamur tasimaktan kurtulabilir. Kanalin gevreye verecegi
zararin yaninda bu ne ki? Rant tesislerini de serdikleri topragin Ustlinde derin kaziklara oturtabilirler.
(Sakasi bile kéti degil mil) (Resim 8)

Resim 8: Kanal-Istanbul’un korkulan gelecegi

Karadeniz ve Marmara limanlari ile Lojistik merkezine kanal kazisindan degil, tas ocaklarindan ayrica
dolgu tasinmasi bir baska bayuk sorundur. Bu iglerin milyonlarca metrekUp tutan hacmini hangi yollardan
taslyacaklar, belirsizdir.

Asil kazi agamasini GED'den alintilarla surdirtyoruz. "Agik maden ocaklarinda galisan devasa kazici ve
kamyonlarin kullanimi." “Glinde 850.000 m3 kazi ve deniz depolamasl.” "Kepge hacmi 50 m® olan 17 kazici ile
hacmi 200 m? olan 365 adet kamyon!" “Tas dolgu ve asfalt yollarin platform genisligi minimum 34m." Yine
CED Raporundan: “Makineler yerlesim yerlerinden, yollardan gegemez. Santiyede fabrika kurulur, montaj
yapilir. Ne fabrika (atolye] igin yer, ne sevk icin yol bulunur!

"



Asadidaki kesitte (Resim 9) CED kendini yalanliyor: platform 20m olarak belirlenmis. Bu zayif zeminde
25m yuksekligindeki kazinin bu diklikte durabilecegine de inanmislar! O kamyon ve kazicilar 5m. palyelere
sigmaz, sev kesemez. Makinelere uygun kesit yapilirsa da kazi katlanir.
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Resim 9: Kanal tip kazu kesiti

CED kaziya Kuzeyden baslamayi éneriyor; bu kadar mirahatsiniz? Glizergahtaki su kaynaklarini gevirmeden,
kurutmadan nasil yapacaksiniz? Sazlidere Barajini yikmakla ise baslarsiniz. 2 milyon m® baraj dolgusu
ile rezervuarda birikmis o kadar altvyon nereye dokulecek? Yikmak da yapmak gibi zordur; yamaglarda
yeniden tagima yollari gerekiyor. Once 100 milyon m? suyu dip savaktan K. Gekmece géliine akitacaksiniz
hi¢ acimadan, minimum diizeyin altinda kalani da pompaj yoluyla.

Engeller bitti; kaziya artik tam anlamiyla giriseceksiniz. Metro hatlari Kanala gok yakin; kazida kullanacaginiz
patlayicilarin gerilme dalgalari tinelleri ¢atlatmasa iyi olur!

CED 5-205 ne diyor: ‘insaat sirasinda kazi alanina gelecek yagmur, sel ve yeralti suyu aninda
uzaklastirilacaktir.?” Kanal tabani platformdan 25m, su dizeyinden 2Im asadidadir. Kanal kazilari
su duzeyinin altina indikge kazi alani su altinda kalacak; kamulastirma sonrasinda tarim, sulama
yapiimayacadgi igin yillar iginde yukselecek yeralti suyunu da hesaba katin!

Makinelerin ¢aligabilmesi i¢in su bogaltma islemi adirlik kazanacak. Suyun gonderilecegi daha dusuk
kotta bir vadi yok; en gukur yer yine kazi alani! Fizik kurali; cukurdan pompalarla atilan su zeminden
sizarak geri gelecek. Kazida sudan kurtulus yok. 25m derinlikte drenaj mumkun degildir.

CED oneriyor: “Kanalin glineyinde KN 09+500 ile KN 14+650 arasinda kalan yaklasik 52 km'lik kesimde
geosentetik beton silte" Bu 6nlem kanalin tuzlu suyunun yeralti suyuna gegmesini dnlemeye yonelik. Ne
ki, gemilerin demir atma gereksinimi dogdugunda olacaklar diistiniilmemis. (Resim 9)
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Resim 10. Kanal beton kaplamast ve demir atma



Bir diger ana hedef olan “tagsinmaz ranti” da geligkiler icermekte. Bu agir ve uzun yapim sureci iginde kim
orada konut dikip oturabilecek, her gun binlerce kamyonun tozunu ve garultiisuni gekecek? Kanal zemini
patlatilirken binalar saglam kalacak mi?

14 yilin sonunda gemiler artik gegebilecek, Karadeniz'den tasinanlar surinti maddeleri ile Marmara dip
akintisinin getirdikleri K. Cekmece golina ve 6nindeki Marmara ¢ikisini yavas yavas yeniden doldurana
dek! (6rnek: izmit Kérfezi- Sapanca golu arasidir. Birlesik olan bu iki su alani Marmara'dan gelen altivyonun
aray! doldurmasiyla binlerce yil 6nce ayrilmistir.] CED ise bu konuyu incelememis!

CED raporunu yazanlara: Hig olmazsa Kanalin iki ucuna bir de kapak énerin. Gevre mahvoldugunda kapatir
(kapanabilirse), Kanalin icini doldurarak eski durumuna getirirsiniz. 0 da bagli basina iyi bir rant projesi
olur. Bu Utopyaya da bdyle bir kapak gerekir.

AKaynakea: Kanalsianou CFD raoory”

Vaz108 Kulanian gorseleroe LED Kapory ve Googie” Gorselernngen yarariamimisir:
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